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tiempos ¥ su puesta a punto. Lue-

go de estos ejercicios nuestra piel &2

vamos a prescindir de &1 Josep
M.* golpea los discos de manera
que queden completamente fijos
entre si con lo cual el motor que-
da conectado continvamenie a la
traccion, la moto, de esta mane-
e, irf a partir de ahora sin cm-

Brague durante més de 13.000

km, hasta el final de la expedi-
cidn. La conducird Josep M.* ¥
cambiard de marcha sin embra-
gue, yo seré el encargado de em-
pujarla cada vez que tenga que
arrancar para poder meter la
«primeras sin gue se cale.

Esta peculiar manera de ini-

ciar la marcha produce gran es-
pectacidn y luego de empujar a
Josep M.* y cuando me dispongo
a arrancar la mia siempre me en-
contraré con espontineos dispues-
tos 2 empujarme a mi también,
al decirles que no hace falta lo
encontrarén todo muy raro, Cam-
biamos también un cojinete de Ia
rueda trasera.

En Mubi, ciedad fronleriza en-
tre Migeria y Camenin, somos la
atraccidn. Normalmente somos
nosotros quienes los fotografia-
mos a ellos, ahora serd al revés.
En la localidad existe un fotdgra-
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fo profesional, con material muy
antiguo pero todo un sfoto-estu-
‘dio», y es alli donde posamos
para muchos, desde maestros has-

ta militares; que desean tener una B

foto con dos amigos «blancoss
que viajan en moto.
Atravesamos Camerin, 750 ki-

Iémetros, las pistas serdn peores

pero no encontraremos mucho
barro. Lo gente es més abierta y
figradable, genernlmente hablan

francés aunque el inglés es tam- |

‘bién oficial.

En las tiendas de alimentacién
‘encucntras méis cosas, las sardi-
nas espafiolas no faltan nunca;
los restaurantes franceses abun-
dan y estin bien; volveremos a
probar Ia leche, que bebimos por
Gltima vez en Barcelona, La sen-
‘sacion es de buen pais y bien or-

-ganizado (al menosen el ramo de | +

1a alimentacién).

El desayuno del domingo 31
lo compartimos, en Meiganga,
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con dos jovenes franceses que es-
tin realizando el servicio Social.
En wez del servicio militar en
Francia han escogido pasar dos
aips en Camerin haciendo de
maestros en un laller mecinico
del Estado, Comentamos lo acer-
tado de estos convenios y sus re-
percusiones sociales. No me atre-
vi & comentar |6 que yo hice
durante el servicio militar.

La Aduana del Camerin estd
cerrada, es domingo, nos dicen
que hay que esperar hasta mafia-
na. A los cinco minulos estamos.

-en la de la Repiiblica Centroafri-

cana, ésta & que estd abiertn.
Nuestros pasaportes siempre lla-
man la atencidn, en estos mo-
mentos son ya 40 las hojas llenas..

Desde la frontera hasta Ban-
gui, la capital, mucha lluyia, pis-
tas de tierra con algo de barmo y
mucha propaganda de la persona
S:n Jean Bedel Bokasa, el presi-

te.
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En la capital debemos pro
veernos blen, puesto que nos
adentraremos en la selva para
bastante tiempo, compramos
coronas, que ahora serdn de
Yamaha, cojinetes, parches, he-
rramientas y de lo que més ne-
cesitamos, cadenas, no encon
traremos ni una. Fabricamos
unos discos de embrague (que
aguantarian 50 Km); Josep M.
visita el hospital, le descubren
uvna infzccidn en el codo.

Pero el mayor problema, el vi-
sado para Zaire, estaba adn por
resolver. Al igual que en Madrid
agui también nos lo negaban.
Decidimos probar suerte y nos
dirigimos a la frontera, el rio
Qubangul. A bordo de una frégil
piragua lo atravesamos y nos
plantamos en la orilla de Zaire
donde ya nos esperaban. En
nuestro pasaporte teniamos el
visado del aho anterior que era
vélido para dos viajes pero que
en realidad estaba caducado;
haciéndonos el s=suecos argu-
mentamos que éste era el se-
gundo viaje. Pero no cold, no
valian ni visados [de los bue-
noz) ni nada, las drdenes eran
muy cum;ratasg rigidas, la dni-
ca entrada al Zaire era el ae-
ropuerto de su capital, Kin-
shasa,

Regreso a Bangui con la mis-
ma piragua, que como buen co-
nocedor de las costumbres del

lugar va nos habla hecho un
preclo de ida y vuelta. Enton-
cas tramitamos el visado para
Sudén, gue deberemos atrave-
sar an nuestra nueva ruta de
rodeo al Zaire, El dia que nos
lo conceden estalla un golpe de
Estado en la capital de? Sudén,
nos largamos corriendo antes
de que se lo piensen dos ve-
ces; a una sudamericana gue
venia detrds nuestro ya se lo
negaban. Otra manara de ro-
dear Zaire era pasando por An-
gola, pero esta ruta ofrecia me-
nos garantias de éxito.

MNos despedimos de Bangul,
una de las cepitalez menos im-
portantes de Africa pero no por
esto menos scivilizada=: ma
han puesto una multa de trafi-
co, direcclidn prohibida (7). to-
tal: una hora de =cuartelilio= y
unas 800 pesetas.

Iniciamos la ruta hacia el In-
tarior, nuestra direccidn ahora
es hacia el Este, por un camino
por el gue no circula nadie ya
que estamos en plena estacidn
de lluvias, Son 1.400 Km de to-
do terreno hasta la frontera del
Sudén, via Bangassou.

El camino es de lo peor gue
existe en Africa; agua, pledras
y barro en todo momento; los
puantes de tronco de drbol pro-
ducen muchos sustos, menos
de los que nos proporcionan
los animales domésticos &l
atravesar los poblados. Las ca-
bras se plantan y hasta que no
estds encime de ellas no sal-
tan, el cerdo se planta y no se

aparta, el buey se aparta pero
lentamente y las gallinas van
como locas, saltan y vuelan y
no sabes nunca hacia donde
irdn, lo mejor es tirar recto y
esperar suerte, Si hiciédramos
un balance de «incidencias» las
gallinas saldrian las més mal-
paradas, seguldas de las ca-
bras.

Mis caidas son frecuentes,
las de Josep M. menos pero
mas fuertes, el circular sin am-
brague es peligroso en los tra-
mos dificiles. Muestro estado
de fatiga es continuo, en mu-
chas caidas no podemos levan-
tar la moto sin ayuda del otro.
En algunas ocasiones he sol-
tado algunas lagrimas de ra-
bia ante tantas dificultades se-
guldas,

Las reparaciones también se-
ran frecuentes, las cadenas se
van estirando con lo cual se
irén comiendo los dientes de
la corona hasta limalarla por
completo; cada moto se <pulid-
dos coronas de hierro en este
tramo de la selva. Hay que ir
tensando continuamente las ca-
denas que en mds de una oca-
sldén se rompen. Lon pinchazos
son frecuentes y al terminar
los parches debemos comprar-
los de bicicleta.

Una cjeada al diario de ave-
rias de estos dias nos puede
dar una Idea bastante clara de
lo que ocurria:

Dia 6

— Pinchazo delantero.
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— Tensar cﬁ;lanan
— Cambiar cojinete rueda » do—

lantera.
—Salida cadena plfidn. Tansnr-
8.
—Caida tubo de escape. %
 Dia 7
— Camblar corona.

— Perdidos tornillos en Iu‘ﬁtra

‘gonsar cadena, £ Tl
"—Quitar ‘'una malla de h..
dena. [
— Dentensar frenoe.

~— Cadena, rota, i e .
-:,n-"l.rmplar" ijias, i' : ' ""“‘?r
Dia 8 i B ol T s
— Tensar l:adimls. 3
—Eje traserg « pm-:’lu de. ros.

caws,

— Camblar corana,
— Sallda cadena pifdn.
— Pinchazo trasero.

Din 9

— Tensar cadenas,

— Pinchazo trasero,

— Salida cadena pifidn.

Dia 10 z

— Cambiar corona y cadens.
— Reparacidn embrague._

— Rotura muelles ptutinua y
— Varlas  paradas por culpa

agua
— Perdidos tornillos corona.
— Tensar cadenas.

Dia 11

— Tensar cacenas,

— Cambio  eje trasero.

— 3 pinchazos.

— Enderezar horquilla trasera.
— Arreglar pufio gas.

Dia 12

— Arreglar corona.

— Camblar corona.

— Camblar corona.

— Tensar cadenas.

— Enderezar manillares,

— Roto eable cuenta kiléme-
tros.,

Dia 13

— 4 pinchazos.

— Muelle platinos roto.

— Roto hilo del regulador,
Arreglar depdsito gasolina.

La hospitalidad de los nati-
vos es fantdstica, slempre nos
brindan sus cabafias para dor-
mir. La allmentacién es princl-
palmente & hase de proteinas
vegetales: malz, manioca, ca-
cahuetes, pldtanos, mandarinas
y pifias tropicales, y algunas
proteinas, animales: carne de
mnnn. cabra y elefante, En al-
?mn pueblo encontramos latas

landesas de sardinas y ga-
lletas himedas.

El peor tramo, Bangassou-
Tambura, 600 Km, lo hacemos
en 7 dias, desde la salida del
sol hasta que se pone. El pro-
medio es ﬂn 6 Km/h, Nos me-
temos en los hoyos de agua
sin saber su profundidad, las
caldas serdn frecuentes, mu-
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chas noches dormiremos con
los sacos de dormir mojados.

Entramos en el Sudén, mez-
cla de drabes (los que guhtar-
nan)] y negros (los que traba-
jan), ?‘L tirantez &ntre ellos se
observa las 24 horas del dia.
Estamos en pleno Ramadén, lo
que produce’ un paro total dia-
rioc hasta que se pone el sol.
Muy gquisquillosd la policia.

Ahora nuestra intenclén es
entrar en Uganda, si lo conse-
guimos se habrén terminado los
prnhiﬂm&s &n cuanto a carre-
teras. El paso de los blancos
por este pais es de =sentido
Unico=. Si vienes de Kenya y
vas a Sudén permitido. Al re-
vés, prohibido. Nosotros vamos
al revés, claro,’ Las orguestas
gue Intervienen en el concier-
to son: Policia del Sudén; que
te prohibe el paso hasta [a
frontera ugandesa; Policia vy
Aduanas de Uganda, que te per-
miten el pasc {los espafioles
no necesitan visado) y ejército
de Uganda que te lo prohibe
en definitiva.

El resultado queda claro. La
nueva ruta hacia Kenya rodean-
do Uganda es Juh&l{apfw
Lorwar; ésta, al igual que la d
Eangasanu—Tambura son reco-
rridas por vez primera en la
historia por motocicletas, se-
gin informes de la policia. Es-
ta nueva ruta también plantea-
ri muchos problemas, época de
lluvias y un buen trozo de de-
sierto [arena) del sur del Su-
dén, una de lzs zonas més pri-
mitivas pero no menos hospl-
talarias.
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Nairobl, 5 de bre; =@
ha pasado lo Mara de-
bemos acondicionar las motos
otra vez para realizar la dGltima

etapa de la expedicidn. 5.000 ki-

lometros da asfalto los que nos

saparan de riuestra meta, Cape
Town. Llevamos 12000 Km vy
hemos empleado 55 dias.

Debemos conseguir dinero y
répido. Como de la Embajede
Espafiola en Mairobl no conse-

vimos nada (su secretario nos

o dijo bien claro: «Agqui en
prlrm pio estamos para ayudar,
pero...») buscamos quien nos
concediera crédito y no tarda-
mos en encontrarlo en los en-
cargados de exportacién de la
empresa espafiola Vitrocerdmi-
ca S, A, presente en una fe-
ria  internacional. Equipados
otra vez, nuevas coronas, nue-
vas cedenas vy... continuamos
sin embrague,

El paso de Kenya & Tanzania
lo hacemos por las inmediacio-
nes del Kilimanjaro, ante su
familiar presencia recuerdos
emocionantes de dias vividos
en sus faldas, dias de amistad
y esfuerzo comdn, dias de su-
palracmn. jHasta siempra, ami-
go

Muestra rutz por Tanzania co-
rre paralela a la linea férrea
construlda por 60.000 chinos de
Mao y préxima a Inaugurarse.
Kilémetros y kilémetros de es-
tepa y savana. El consumo de
aceite va en alarmante aumen-
to. Proximos & la frontera con
Zambia nos roban la dnlca cé-
mara de fotografiar. A partir
de ahora los testimonios gré-
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ficos correrédn a cargo exclusi-
vamente del film de 16 mm.
que vamos realizando (parece
ser que saldra una pelicula, una
vez montada, de minutos).
El paso por Zambia también
serd rdpldo, Atravesamos algu-
nos pargues nacionales, tenlen-
do la ocasién de ver gran can-
tidad de animales salvajes. Los
glefantes y algin rinocerante
nos proporcionardn més de un
fuerte susto, muchas veces la
culpa es nuestra por molestar-
los pero tenemos gue filmar-
nos juntos, jno?

Las relaciones de Zambia con
Rhodesia, pais éste que al igual
we Sudafrics practica el =apar-
theid», son nulas. La dnlca po-
sibilidad de paso es a través
de Botswana, pals que mantle-
ne relaciones con los dos. Sin
problemas el paso de Zambla
a Botswana.
Muestra entrada en Rhodesia
no es posible, somos rechaza
dos por el pérrafo «C- de la
subseccién «1= da la secclén
«5= del Acta de Inmigracidn de
1966; o sea: no tenemos bille-
tes de avién que nos aseguren
la wvuelta ni dinero suficiente
para asegurarnos un sdigno= pa-
so por el pais. Es la entrada a
lo que se llama el «Africa blan-
cas ¥ nuestro aspecto es para
crear sospechas. Retrocedemos
hasta un pueblecito llamado Ka-
sane en pleno Pargue Nacional.
Mientras se estdn casando, a
2 Km de distancia de donde es-
tamos, Elissbeth Taylor y Ri-
chard Burton con el testimonio
de un Jovencite hipopdtamo,

iba
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. g y 3
nos enteramos de muchas otras
‘cosas a través del telex del Ho-

. “'tel del Parque Macional,

Ni en la Embejada Espafola
en Pretoria ni en el Consulado
General de Espafia en Cape

Town  tienen noticias.de nues-
tra Il'dﬁ,ﬂda ‘f mﬁ?ﬁ menos tie-
~nen los ‘billetes de vuelta en
avldn. De la comunicacién con
' Barcelona ®e saca una cosa
bien clara. 'a empresa gue nos
Ratrnninaba ya no existe y nos .

a mandado & paseo. Punto y
aparta,

Sin ‘poder usar las carrete-
ras @asfaltadas de Rhodesia
continuamos. adelante por las
pistas arenosas de Botswana,
Conocemos & unos curas espa-
fioles que nos prestan algo de
dinero. La moto gque va  sin
embarque ha dicho |bastal; no
comprime, en su horquilla de-
lantera se le ata una cuerda
ue no se quitaré hasta Cape
own, 2000 Km més al sur.
Atravesar Sudafrice en estas
condiciones no es agradable,
sélo la proximidad de la meta
nos anima, estamos venciendo
las dltimas dificultades.

« CAPE TOWN, 23 de noviem-

bre de 1975." Josep M.' Lladd

pilotando una Ducati Road 350,

tres metros de cuerda atrds
Jaume Llansana con otra Duca-
tl Road. De las dificultades en-

contradas no se acuerdan de

ninguna. Les gqueda sdlo la sa-

tisfaccion de haberlas supera-

do. Punto final.
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El gasto, aparte de las tres
motos, fue el siguiente:

Gasolina 22510 ptas.
Alimentacidn 42251 =
Reparaciones 4B.018 -
Transportes . . 258505 o«
Material médico. 6.BB3I -
Burocracia 14966 =
Hospedaje 13.192
Aceites 7250
Varlos . 24020 =
204995 «
Billetes avidn
vuelta BO.O0D -
VYuelta motos
en barco . 40.000 =
Total 324.995 ptas.



